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LA 2 LITRES

DIATTO

-

I'encontre de la produclion francaise qui nous familiarise
avee tous les genres de véhicules, la construction élrangére esl
en fral plus homogéne el permet de reconnaitre la nationalilé
d’un modéle & un ensemble de traits dominants qui font ressortir
son origine. L'Italie ne fail pas exception & cette régle et les
chiissis qui proviennent de ses usines donnent tous celte méme
impression d’élégance et de perfection qui les caractérise si net-
tement.

Mais les voitures italiennes ne sonl pas sceurs par Paspect
seulement, elles ont encore de commun cetle mécanique irrépro-
chable qui, jointe & leur distinction naturelle, leur a valu la place
si envide qu’elles occupent i I'heure actuelle sur le marché mondial.

[.a 2 litres Diatto, dont nous allons parler aujourd’hui, est
bien italienne par ses qualités et réalise si heureusement les aspi-
rations de I'industrie transalpine que nous pourrions la prendre
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Les belles voitures

comme modéle de celte produclion de premier ovdre. A la fois
ardente et souple, impeceable dans ses moindres détails el har-
monieuse dans son ensemble, ¢'est un réve conerélisé par des
eréateurs qui aiment leur avee enlhousiasme. Sans chercher
A révolutionner le monde de 'automobile par des conceplions
qui n’ont souvenl que le mérite d’¢tre orviginales, elle s’est donné
pour but de porter & un degré de perfection non encore alteint
des solulions que la théorie el Uexpérience onl sanctionnées
définitivement. N’est-ce pas 14 la voie la plus stire, mais aussi Ia
plus délieate A suivree pour arriver au sucedés, car s'il est encore
facile de faire nouveau ou de [aire bien, il est beaucoup plus dif-
ficile de faire micux la ou les autres onk déji réussi

La Diatto 12 €. V. est un superbe chissis de sport et de tou-
risme qui peul prétendre hautement a ces deux titres. Son moleur
est de race et se maintienl avee aisance a son plein régime comme

Chissis de
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46 En Auto

aux allures les plus basses, la distribution en téte des mieux
réussies permel les moyennes les plus brillantes, la suspension
a la fois sure et souple donne autanl de satisfaction a la ville que
1 m. 400, empalte-

sur la route, les dimensions du cadre (voie :

Coupe transversale du moteur.

ment : 3 m. 100), aulorisent des carrosseries i <1 et 6 places trés
spacieuses, et le poids du chassis — 950 kilogs — classe celle
voilure parmi les modeéles sérieux el consciencicux qui ne crai-
gnent pas de s’alourdir pour s'assurer un conforl, une robuslesse,
une longévité qu’ils sonl seuls a posséder. N'oublions pas non

phé trés franchement la tendance actuelle 4 réduire la course
dans nos moteurs rapides. La distribution est en Léle avece arbre
A cames au-dessus des eylindres, commandé par arbre vertical
el coupe de pignons hélicoidaux. Des basculeurs, en conltact avee
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Coupe longituwdinale du moteur,

les eames, oscillent autour d'un arbre axial et attaguent les sou-
papes inclinées, de trés grand dinmétre, rappelées chacune par
deux ressorls concentriques. Celle disposition, adoptée par plus
d’un constructeur pour les avantages trés marqués qu'elle pré-
senle sur les aulres modes de distribution en téte au point de
vue évacualion, remplissage, el forme de la chambre d’explosion,
voil sur cetle voiture disparaitre son seul défaut, le manque de
silence, conséquence d’une usure rapide des culbuteurs. Pour la
firme Diallo qui n’en est pas & son premier miracle de précision,
ce ne ful quun jeu de pallier & cet inconvénient, Elle y parvinl

&l

Vue de 'arbre de renvoi de la distribution.

plus le freinage d'une séeurité et d’une puissance sans pareilles
avee ses freins sur les qualre roues donl I'effet est considéra-
blement aceru par celui d'un excellent frein sur méecanisme.

L.e moteur est un quatre cylindres de 79,7 d'alésage et de
100 de course. Remarquons en passant, que chez Diatto a triom-

Coupe de la boite 4 vitesses.

pleinement en équilibrant I'arbre a cames par des basculeurs
compensateurs qui régularisent également sa marche quand le
moleur tourne au ralenti, et en réduisant le jeu des tiges de sou-
papes 4 moins de 3 centiémes de millimétres.

L'arbre vertical de la distribution est en deux trongons, I'un




solidaire de la_culasse, 'autre du fourreau qui luisert d’enve loppe :
une telle disposition permet d’enlever la culasse sans qu'on ait
a toucher a la distribution. Cet arbresaclionne par son extrémilé
inféricure Ia pompe a huile et commande par un couple de pi-
gnons helicoidaux Parbre transversal unique de la pompe 4 eau
et de la magnéto,

Du graissage, nous reliendrons surtoul Pemplacement merveil-
deusement bien choisi de la pompe a I'avant du carter inféricur
qu'on atenu a profiler pour attirer les [ilets d’air et faciliter leur
¢eotlement. Griace a celle ventilation énergique de la pompe
et du carter qui forme réservoir, le lubrifiant peut assurer, méme
lorsque la wvoiture monte pleins gaz
en vilesse inféricure, un refroidissement
sulfisant des paliers et des tétes de
bielles, Le rempliss

e s'effectue par un
orifice pratiqué dans la culasse suivi
d’une cheminée qui conduit 'huile dans
le carterinféricur. De la, le lubriliant est
amené a la pompe par un lube qui s’ou-
vre dans la région la plus basse du car-
ter, prés du volant, L’entrée de ce Lube
est protégée par un filtre eylindrique
que l'on retire facilement en dévissant le
bouchon de vidange. La pompe alimente
un canal central qui répartit 1’huile
entre quatre canaux plus pelits. Trois
de ces canaux vonl aux paliers du vil-
brequin a trave lequel la cireulalion
se prolonge jusqu’aux Létes de bielles :
le quatricme refoule jusqu’a Parbre a
cames "huile qui retourne au carler, soit
par la cheminde de remplissage, soil par
le fourrean de Uarbre de rvenvoi de la
distribution. Le systéme est complété
par une soupape qui limite la pression du
lubrifiant.

Coupe des segments
i piston.

Les pistons, en allinge d’aluminium de composilion inddile,
se monlent sans plus de jeu que des pistons en fonte et comporlenl
un segment racleur d’huile de section spécinle, les bielles tubu-
laires sont en acier au chrome nickel de méme que le vilebrequin
(qui repose sur trois paliers. Le tout constilue un équipage mobile
i la fois léger, robuste et bien équilibré.

Ne nous ¢loignons pas du moteur sans parler du earler Supe-
rieur qui s’éleve plus que de coutume pour venir soulenir le bloe
par la base de sa chemise d'eau. Nous ne saurions trop nous
allarder sur cette trés intéressanle parlicularité de la Diallo
(qui donne au carter une homogénédité et une ligne bien rarement
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renconlrées el qui permel de faire travailler au minimum les
boulons d'assemblage du bloe el du carler, Ia réaction du piston
sur le cylindre ¢tanl presque direclement absorbée par le carter
lui-méme. Mentionnons également le venlilateur commandé par
Parbre & cames, Ia culasse reposant sur le bloc sans joinl,
L'embrayage, Lravaillant & see, esl a disque unique garni de
férodo. La boite, qui fait bloe avee le moleur, comporte quatre
combinaisons, plus une marche arriére, sur trois baladeurs,

L'arbre intermddiaire, perforé, est traversé par un axe fileté
qui applique conlre la boite par sa téte et un éerou, deux couver-
cles contenant les roulements & billes de sorte que pour libérer
Parbre, il sulfit de déboulonner 'axe et d’enlever les couvercles.

A Trarriere de la bofte se lrouve la poulie du frein sur méea-
nisme qui porte le logement en forme de cloche de Punique joint
de la lransmission. Le montage trés spéeial de ce frein, qui est
A segments extérieurs, permet au bloe de se prolonger par une
calolle hémisphérique qui abrite entitrement le joint el sert de
surlace d’appui au lube de poussée. Cellte liaison A rotule est
doublement protégée, d’une part par un couvercle boulonné sur
la boite, d’autre part par un manchon qui entoure le tube ol
cache_le couvercle. Admirons sans rvéserve une aussi éléganle
combinaison de la boite, du frein el de la rotule qui réalise ainsi
le bloc idéal et assure en méme temps la protection compléte
d'un organe aussi délical que le joint.

Nous n’avons pas toul dil sur la rotule : il faut ajouter qu’elle
esl minutieusement centrée sur le joint pour permeltre 4 Parbre
el au tube d’¢lre cux-mémes parfailement concentriques. Dans
ces condilions, on a pu disposer dans le tube un collier qui main-
Lient Parbre en son milien et Pempéche de flotler au passage de
la vilesse erilique.

Le ponl arricre, en Ldle emboulie, est du Lype banjo, mais
se distingue des aulres ponls de ce genre par le fail que le méea-
nisme est porté par le couverele postéricur. Le support de la
couronne et du différentiel est en aluminiun.

La suspension est assurée a Pavanl par des semis-elliptiques,
a larriere par des cantilevers montés sans porle-a-faux sous les
longerons.  Signalons comme parlicularités de ces ressorls I
présence de lames Leavaillant & conlre-fléche et le remplacement

des jumelles par des glissicéres baignant dans I'huile.

Les freins sur les qualre roues sont commandés par la pédale,
le frein sur mécanisme par le levier, Par celle rés sage disposilion,
le frein sur mdéeanisme, puissant, mais brutal pour la transmis-
sion, est réduit au role de frein de secours qui lui convient parli-
culicrement bien.

Jo LEFERVRE DR (GTOVANNI.




AUTOMOBILES “DIATTO” a LYON

gence pour la France : 21, Rue Childebert — Téléphone : Barre 59-63

Agence pour la Seine et s;_inc-rfl'-Of-Sff 3 Agents pour le Rhéne, I'Ain et la Loire :
C. CORBIN BRUNOD & VILLERET

Ingénieur A, M- GARAGE DE LA PYRAMIDE

38, Rue Desrsnaﬁda;,' 8 s PA‘R[S (“') 43, Rue Marietton, 43‘-'"" LYON-Vaise

An 'enl Etab]mcmrntl Legendees 12, cue Belleculd:ém Lyan et 3| 98




